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OŚWIADCZENIE 

 

 

 

 

Oświadczam, że opracowanie: pt. „Budowa łącznika ul. POW z ul. Bankową w Grójcu”, stadium: 

PAB, jest wykonane zgodnie z Umową Nr 45 z 13 lutego 2009r., obowiązującymi przepisami  

i wytycznymi projektowania oraz jest kompletne z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 

Pruszków, dnia 21.12.2009r. 

 

 

 

 Projektant Sprawdzający 

 

 

inż. Robert Szczepanik inż. Jerzy Słabik 
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SPIS TREŚCI: 
 

I. CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Dane ogólne 

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

3. Warunki gruntowo - wodne 

4. Materiały wyj ściowe 

5. Warunki ruchowe 

6. Podstawowe parametry techniczne 

7. Trasa w planie 

8. Układ wysokościowy 

9. Przekroje normalne 

10. Konstrukcja nawierzchni 

11. Odwodnienie 

12. Komunikacja piesza 

13. Istniejące drzewa 

14. Roboty ziemne 

 

II. UPRAWNIENIA PROJEKTOWE I ZA ŚWIADCZENIE Z OKR ĘGOWEJ IZBY 

INŻYNIERÓW BUDOWNICTWA 

 

III. CZ ĘŚĆ RYSUNKOWA 

1. Plan orientacyjny 

2. Plan sytuacyjny - 1:500, 

3. Przekroje normalne - 1:100, 

4. Szczegóły konstrukcyjne - 1:10, 1:50, 

5. Przekroje podłużne - 1:100/1000. 
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1.1.1.1.    DANE OGÓLNEDANE OGÓLNEDANE OGÓLNEDANE OGÓLNE    
 

1.1.1.1.1.1.1.1.    Przedmiot inwestycjiPrzedmiot inwestycjiPrzedmiot inwestycjiPrzedmiot inwestycji    
 
Przedmiotem inwestycji jest budowa Łącznika ul. Polskiej Organizacji Wojskowej (POW)  

z ul. Bankową w Grójcu, na odcinku pomiędzy ul. Piłsudskiego i ul. Laskową, wraz z budową 

chodników oraz miejsc postojowych. Ulica jest drogą gminną. 

Inwestycja będzie realizowana w związku z budową marketu na działce znajdującej się pomiędzy 

ul. Piłsudskiego i ul. Laskową, u wylotu ul. POW i ul. Bankowej, po wschodniej stronie przyszłego 

Łącznika. 

 

1.2.1.2.1.2.1.2.    Lokalizacja inwestycjiLokalizacja inwestycjiLokalizacja inwestycjiLokalizacja inwestycji    
 
Projektowana inwestycja została zlokalizowana na terenie Miasta Grójec i Powiatu Grójec,  

w województwie mazowieckim. 

Projektowany Łącznik oraz ul. Laskowa, POW i Bankowa będą administrowane przez Urząd 

Gminy i Miasta w Grójcu. Ul. Piłsudskiego jest administrowana przez Zarząd Dróg Powiatowych  

w Grójcu. 

Inwestycja jest zlokalizowana na następujących działkach w jednostce ewidencyjnej Grójec,  

w obrębie Grójec miasto: 

- działki będące własnością UGiM Grójec – 1759/1, 3232/3, 3361 i 3551, 

- działki będąca i pozostająca własnością prywatną, do opracowania została dołączona 

zgoda właścicieli na realizację na niej powyższej inwestycji - 3232/1. 

 

1.3.1.3.1.3.1.3.    InwestorInwestorInwestorInwestor    
 
Inwestorem jest Urząd Gminy i Miasta w Grójcu, z siedzibą na ul. Piłsudskiego 47 w Grójcu. 

 

1.4.1.4.1.4.1.4.    Podstawa opracowaniaPodstawa opracowaniaPodstawa opracowaniaPodstawa opracowania    
 
Podstawą formalną opracowania jest umowa Nr 115/2009 zawarta w dniu 24 kwietnia 2009r. 

pomiędzy Urzędem Gminy i Miasta w Grójcu, a firmą Arkom Projekt. 

 

1.5.1.5.1.5.1.5.    Cel opracowaniaCel opracowaniaCel opracowaniaCel opracowania    
 
Celem niniejszego opracowania jest uzyskanie Zezwolenia na realizację inwestycji drogowej  

i realizacja powyższej inwestycji. 
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1.6.1.6.1.6.1.6.    Zakres rzeczowy inwestycjiZakres rzeczowy inwestycjiZakres rzeczowy inwestycjiZakres rzeczowy inwestycji    
 
W zakres robót drogowych wchodzą: 

- budowa łącznika ul. POW i ul. Bankowej na odcinku pomiędzy ul. Piłsudskiego i ul. Laskową, 

- przebudowa istniejącego skrzyżowania trzywlotowego ul. Piłsudskiego z ul. POW  

na czterolotowe, 

- przebudowa istniejącego skrzyżowania trzywlotowego ul. Laskowej z ul. Bankową  

na czterolotowe, 

- budowa wjazdu na parking przed marketem, 

- budowa miejsc postojowych po zachodniej stronie łącznika, prostopadłych do ulicy, 

- przebudowa miejsc postojowych przy ul. Laskowej, prostopadłych do ulicy, 

- budowa ciągu pieszego po wschodniej stronie łącznika, 

- przebudowa istniejącego ciągu pieszego po zachodniej stronie łącznika, 

- wyznaczenie przejść dla pieszych, 

- wykonanie oznakowania drogi, 

- ustalenie konstrukcji dla budowy nowej nawierzchni, 

- określenie kosztów inwestycji. 

Infrastruktura techniczna 

- budowa wpustów ściekowych i przykanalika, 

- budowa studzienki rewizyjnej i kanału kanalizacji deszczowej. 

Zakres i ilości robót dla budowy, przełożenia i zabezpieczenia urządzeń infrastruktury technicznej 

stanowi oddzielne opracowanie wykonane przez inne jednostki projektowe. 

 

2.2.2.2.    ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENUISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENUISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENUISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU    
 
Teren przewidziany pod inwestycję jest zarezerwowany w MPZP miasta Grójec pod rozwiązania 

komunikacyjne, a dokładnie pod ulicę klasy L. 

W miejscu przewidzianym pod ulicę znajduje się w tej chwili ciąg pieszy z możliwością 

parkowania. Chodnik wykonany jest z kostki brukowej betonowej i jest podzielony słupkami 

stalowymi na dwie części w celu uniemożliwienia przejazdu pojazdów pomiędzy ul. Laskową  

i Piłsudskiego. Chodnik umożliwia komunikację pieszą pomiędzy obiema ulicami oraz stanowi 

dojście do budynku po zachodniej stronie deptaka. 

Na trasie planowanej ulicy znajdują się istniejąca zabudowa. Są to dwa murowane, parterowe 

budynki mieszkalne z poddaszem oraz komórki i garaże wewnątrz podwórka. Na podwórku jest 

nawierzchnia gruntowa. 
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Ciąg pieszy oraz podwórko nie posiadają żadnego systemu odwodnienia. Woda opadowa  

z chodnika spływa w kierunku ul. Piłsudskiego, natomiast na podwórku powstają olbrzymie kałuże, 

z których woda wsiąka w grunt lub odparowuje. Istniejący ciąg pieszy nie posiada oświetlenia. 

Pas terenu przewidziany w MPZP pod lokalizację łącznika ma szerokość około 17-18m. 

W ciągu ulicy są usytuowane: sieć wodociągowa, kanalizacja deszczowa oraz sanitarna. 

 

3.3.3.3.    WARUNKI GRUNTOWO WARUNKI GRUNTOWO WARUNKI GRUNTOWO WARUNKI GRUNTOWO ----    WODNEWODNEWODNEWODNE    
 
W związku z brakiem badań geotechnicznych przyjęto dla projektowanej inwestycji warunki 

gruntowe jakie były przyjmowane dla podobnych inwestycji realizowanych w Grójcu w sąsiedztwie 

istniejącej Łącznika. Do dalszych obliczeń przyjęto grupę nośności G3. 

 

4444....    MATERIAŁY WYJŚCIOWEMATERIAŁY WYJŚCIOWEMATERIAŁY WYJŚCIOWEMATERIAŁY WYJŚCIOWE    
 
Materiały wyjściowe dla przyjętych rozwiązań technicznych stanowią: 

- Umowa Nr 115/2009 zawarta w 24 kwietnia 2009r. pomiędzy Urzędem Miasta i Gminy Grójec,  

a firmą „Arkom Projekt” ul. Ireny 126, 05-800 Pruszków, 

- Pomiary geodezyjne, wysokościowe, które zostały wykonane w maju 2009r. przez firmę "Anadal" 

Przedsiębiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne z siedzibą przy ul. Stępkowskiego 10 w Tarczynie, 

- Własne pomiary i obserwacje istniejących ulic i terenów przyległych. 

 

5555....    WARUNKI WARUNKI WARUNKI WARUNKI RUCHOWERUCHOWERUCHOWERUCHOWE    
 
Projektowany Łącznik, przede wszystkim będzie dojazdem do projektowanego marketu, 

usytuowanego pomiędzy ul. Piłsudskiego i ul. Laskową. Łącznik ułatwi także komunikację  

w Grójcu na osi południe - północ, pomiędzy obszarami miasta rozdzielonymi trójkątem terenu 

pomiędzy ul. Piłsudskiego. ul. Laskową. 

Charakter ruchu będzie ściśle związany ze szczytem porannym i popołudniowym oraz generatorem 

ruchu jakim będzie market. Market i parking przed sklepem będą znajdować się po wschodniej 

stronie ulicy, natomiast po zachodniej stronie zaprojektowano zatokę postojową dla 11 pojazdów. 

Trzy zatoki postojowe zostały też przewidziane od strony ul. Laskowej. 

Dzięki projektowanym rozwiązaniom, obustronnym chodnikom i przejściom dla pieszych zostanie 

podniesiona atrakcyjność tych terenów oraz zostanie zapewniony wysoki poziom bezpieczeństwa 

dla pieszych uczestników ruchu. 
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6666....    PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNEPODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNEPODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNEPODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE    
 
Przyjęto następujące podstawowe parametry techniczne: 

Łącznik: 

- ulica klasy - L, 

- prędkość projektowa  - Vp = 40km/h, 

- szerokość jezdni - 6,0m, 

- chodnik 

- po stronie zachodniej - ok. 4,0m, 

- po stronie wschodniej - min. 2,0m, 

- kategoria ruchu - KR2, 

- łuki wyokrąglające 

- na skrzyżowaniu z ul. Piłsudskiego - 8,0m, 

- na skrzyżowaniu z ul. Laskową - 8,0 i 10,0m, 

Zatoki i miejsca postojowe: 

- wymiary miejsc postojowych 

 - szerokość - 2,5m, 

 - długość - 4,5m. 

 

7777....    TRASA W PLANIETRASA W PLANIETRASA W PLANIETRASA W PLANIE    
 

Projekt przewiduje przebudowę istniejącego ciągu pieszo-parkingowego w ciągu ul. POW  

(od południa) i ul. Bankowej (od strony północnej). Nowy odcinek ulicy będzie miał swój początek 

na skrzyżowaniu z ul. Piłsudskiego, a koniec na skrzyżowaniu z ul. Laskową. Łącznik będzie ulicą 

dwukierunkową. 

Na początku odcinka zostało zaprojektowane skrzyżowanie czterowylotowe ul. Piłsudskiego,  

ul. POW i łącznika. Na każdym wlocie znajduje się przejście dla pieszych, na nowym wlocie także. 

Przejście dla pieszych w ciągu ul. Piłsudskiego, od strony zachodniej zostało odsunięte  

od krzyżowania ze względu na zbyt bliskie usytuowanie i ograniczoną widoczność.  

Na końcu odcinka zostało zaprojektowane skrzyżowanie czterowlotowe ul. Laskowej,  

ul. Bankowej i Łącznika. Na każdym wlocie znajduje się przejście dla pieszych, na nowym wlocie 

także. 

Wzdłuż ulicy po jej zachodniej stronie zaprojektowano zatoki postojowe dla mieszkańców  

i klientów firm usytuowanych przy ulicy. 
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W celu uporządkowania sytuacji z pakowaniem, zaprojektowano trzy stanowiska postojowe  

od strony ul. Laskowej. Po obu stronach Łącznika zaprojektowano ciągi piesze, w tym szerokości 

około 4,0m po stronie zachodniej. Natomiast po stronie wschodniej zostanie wykonany w ramach 

tego projektu tylko krawężnik, gdyż ta część ulica styka się z projektowanym parkingiem przy 

Markecie. Proponuje się aby w ramach parkingu został też doprojektowany chodnik wzdłuż 

Łącznika po jego wschodniej stronie. 

Na odcinku ulicy przewiduje się nawierzchnię bitumiczną. Nawierzchnia zatok postojowych będzie 

wykonana z kostki brukowej betonowej. 

Na ulicy przewiduje się przekrój daszkowy, a spadek miejsc postojowych będzie skierowany  

w kierunku jezdni. 

Zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe, woda opadowa dzięki zastosowanym spadkom  

podłużnym i poprzecznym będzie spływać do zaprojektowanych studzienek ściekowych, następnie 

do studzienek kanalizacyjnych i kolektora deszczowego. 

Na ulicy projektuje się nowe oświetlenie, które będzie powiązane z istniejącym. 

Wymiary poszczególnych elementów proponowanych rozwiązań zostały przedstawione w punkcie 

6 niniejszego opisu „Podstawowe parametry techniczne” i punkcie 12 „Komunikacja piesza” oraz 

na załączniku rysunkowym Nr 2 „Plan sytuacyjny”. 

 

8888....    UKŁAD WYSOKOŚCIOWYUKŁAD WYSOKOŚCIOWYUKŁAD WYSOKOŚCIOWYUKŁAD WYSOKOŚCIOWY    
 
Przekroje podłużne ulicy zaprojektowano w powiązaniu z planem sytuacyjnym i przekrojami 

poprzecznymi istniejącej nawierzchni i istniejącego terenu. Przekroje podłużne istniejącego terenu 

odwzorowano z pomiarów wykonanych w terenie i mapy sytuacyjno - wysokościowej w skali 

1:500. 

Ulice posiadają przekrój podłużny, który określają następujące punkty stałe: 

- rzędne wysokościowe istniejących ulic: Piłsudskiego, Laskowej, POW, Bankowej, 

- rzędne wysokościowe istniejących chodników, 

- rzędne wysokościowe wejść do przyległego do ulicy budynku, 

- rzędne wysokościowe istniejących studzienek kanalizacji deszczowej i sanitarnej, studzienek 

kontrolnych wodociągu oraz innych urządzeń infrastruktury technicznej, 

- dostosowanie się do rzędnych istniejącego terenu. 

Rozwiązania sytuacyjno - wysokościowe pokazano na załącznikach rysunkowych Nr 5 „Przekroje 

podłużne”. 
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9999....    PRZEKROJE NORMALNEPRZEKROJE NORMALNEPRZEKROJE NORMALNEPRZEKROJE NORMALNE    
 
Przekroje normalne wszystkich ulic zostały opisane w punkcie 6 „Podstawowe parametry 

techniczne”. Rysunki i szkice przyjętych rozwiązań znajdują się na załączniku rysunkowym Nr 2 

„Plan sytuacyjny” i Nr 3 „Przekroje normalne”. 

 

10101010....    KONSTRUKCJA NAWIERZCHNIKONSTRUKCJA NAWIERZCHNIKONSTRUKCJA NAWIERZCHNIKONSTRUKCJA NAWIERZCHNI    
 

10101010.1..1..1..1.    Nawierzchnia na chodnikach (Nawierzchnia na chodnikach (Nawierzchnia na chodnikach (Nawierzchnia na chodnikach (zzzz    możliwościmożliwościmożliwościmożliwościąąąą    parkowaniaparkowaniaparkowaniaparkowania    i postoju i postoju i postoju i postoju 
samochodów o ciężarze całsamochodów o ciężarze całsamochodów o ciężarze całsamochodów o ciężarze całkowitym nie większym niż 2500kowitym nie większym niż 2500kowitym nie większym niż 2500kowitym nie większym niż 2500kGkGkGkG))))    

 
Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni: 

 - kostka brukowa betonowa - 8cm, 

 - podsypka piaskowa - 3cm, 

 - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego  

 stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 15cm, 

 Razem: = 26cm. 

Ze względu na występowanie w podłożu gruntu G3, należy go doprowadzić do grupy nośności G1 

poprzez wykonanie warstwy wzmacniającej z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa 

grubości 10cm. Grubość konstrukcji wyniesie wtedy 36cm. 

 

10.2.10.2.10.2.10.2.    Nawierzchnia na Nawierzchnia na Nawierzchnia na Nawierzchnia na zatokach zatokach zatokach zatokach postojowychpostojowychpostojowychpostojowych,,,,    kategoria ruchu KR1kategoria ruchu KR1kategoria ruchu KR1kategoria ruchu KR1    
 
Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni: 

 - kostka brukowa betonowa - 8cm, 

 - podsypka cementowo – piaskowa 1:4 - 3cm, 

 - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego  

 stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 25cm, 

 Razem: = 36cm. 

Ze względu na występowanie w podłożu gruntu G3, należy go doprowadzić do grupy nośności G1 

poprzez wykonanie warstwy wzmacniającej z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa 

grubości 15cm. Grubość konstrukcji wyniesie wtedy 51cm. 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności 

Suma grubości warstw konstrukcyjnych wynosi 36cm + 15cm ≥ 0,50 × 100cm, 

 51cm ≥ 50cm - warunek został spełniony. 
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10.10.10.10.3333....    Nawierzchnia na Nawierzchnia na Nawierzchnia na Nawierzchnia na łącznikułącznikułącznikułączniku,,,,    kategoria ruchu KR2kategoria ruchu KR2kategoria ruchu KR2kategoria ruchu KR2    
 
Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni: 

 - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/16 - 5cm, 

 - warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego 0/20 - 7cm, 

 - warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego  

stabilizowanego mechanicznie 0/63 - 20cm, 

 Razem: = 32cm. 

 

Ze względu na występowanie w podłożu gruntu G3, należy go doprowadzić do grupy nośności G1 

poprzez wykonanie warstwy wzmacniającej z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa 

grubości 15cm. Grubość konstrukcji wyniesie wtedy 47cm. 

Sprawdzenie warunku mrozoodporności (patrz pkt. 10.5) 

Suma grubości warstw konstrukcyjnych wynosi 32cm + 15cm ≤ 0,55 × 100cm, 

 47cm ≤ 55cm - warunek nie został spełniony. 

 

10.10.10.10.4444....    Warunek mrozoodporności Warunek mrozoodporności Warunek mrozoodporności Warunek mrozoodporności ----    odstępstwaodstępstwaodstępstwaodstępstwa    
 
W odniesieniu do konstrukcji KR2, zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999r., załącznik nr 4 

Sposób przeprowadzania badań geotechnicznych i określenia warunków gruntowo-wodnych 

podłoża nawierzchni, punkt 8. Mrozoodporność podłoża nawierzchni: 

„Dopuszcza się stosowanie układu warstw w podłożu według ust. 5 spełniających jedynie 

wymagania odpowiedniej nośności, pod warunkiem że najniżej położona warstwa podłoża będzie 

wykonana z gruntu stabilizowanego spoiwem o Rm=1,5 MPa i o grubości nie mniejszej niż 15cm 

na całej szerokości korpusu drogowego, a w wypadku przekrojów ulicznych - między 

krawężnikami.” 

Biorąc powyższe pod uwagę można ograniczyć grubość konstrukcji nawierzchni dla KR2 do 47cm, 

mimo niespełnienia warunku mrozoodporności. 

Natomiast na etapie budowy należy rozważyć po określeniu faktycznych warunków gruntowych, 

czy nie warto by było wykonać dodatkową warstwę odsączającą ułożoną na geowłókninie. Decyzja 

będzie należała do Inwestora lub do Inspektora Nadzoru. 
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UWAGA: 

1. W miejscach połączenia projektowanej nawierzchni z istniejącą, w razie niezgodności 

rzędnych, należy na odcinku około 5,0m wykonać odcinek przejściowy pozwalający  

na wysokościowe i sytuacyjne dopasowanie obu elementów nawierzchni. Konieczne jest 

sprawdzenie, w takich przypadkach, poprawności odpływu wody i unikanie powierzchni 

bezodpływowych. 

2. Konieczne jest sytuacyjne i wysokościowe dopasowanie projektowanych krawężników, 

obrzeży i chodników do istniejących elementów, aby uniknąć efektu „mijania się”. 

3. Proponuje się przyjąć kolorystykę nawierzchni z brukowej kostki betonowej tak jak na 

innych odcinkach ulic budowanych w Grójcu, czyli: 

- chodnik - kolor żółty, 

- miejsca postojowe - kolor czarny. 

 

11111111....    ODODODODWODNIENIEWODNIENIEWODNIENIEWODNIENIE    
 
Dla Łącznika przewidziano powierzchniowe odprowadzenie wód opadowych. Z ulicy, zatok 

postojowych i chodników woda będzie spływała do systemu projektowanych studzienek 

ściekowych. 

Wszystkie nawierzchnie drogowe dzięki odpowiednim spadkom poprzecznym i podłużnym będą 

odwadniane do ścieków z kostki brukowej betonowej. W najniższym punkcie ścieków będą 

zlokalizowane projektowane wpusty ściekowe, które odprowadzą wodę do istniejącej  

i projektowanej kanalizacji deszczowej. W przypadku braku ścieków z kostki woda będzie płynąć 

wzdłuż krawężników. 

Projekt drogowy określi tylko lokalizację i rzędne kratek ściekowych, z których będzie odbierana 

woda, natomiast projekt kanalizacji deszczowej stanowić będzie odrębne opracowanie nie objęte 

niniejszym projektem. 

Ciąg pieszy po stronie wschodniej ulicy zostanie zaprojektowany w ramach budowy parkingu przed 

Marketem. 

 

11112222....    KOMUNIKACJA PIESZAKOMUNIKACJA PIESZAKOMUNIKACJA PIESZAKOMUNIKACJA PIESZA    
 
Projekt przewiduje przebudowę i budowę ciągów pieszych. Łącznik jest wyposażony w obustronne 

chodniki, które umożliwi ą sprawną komunikację pieszych oraz dzięki separacji pieszych  

i samochodów zapewnią wyższy poziom bezpieczeństwa. 
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W projekcie zostały przewidziane przejścia dla pieszych. W rejonie skrzyżowań oraz przejść dla 

pieszych dodatkowo zastosowano wygrodzenia, które zapobiegną nagłym wtargnięciom pieszych 

na jezdnię oraz parkowaniu pojazdów. 

Ciągi piesze usytuowane bezpośrednio przy jezdni powinny mieć szerokość minimum 2,0m. 

Szczegółowe rozwiązania są przedstawione na załączniku rysunkowym Nr 2 „Plan sytuacyjny”. 

 

11113333....    ISTNIEJĄCE DRZEWAISTNIEJĄCE DRZEWAISTNIEJĄCE DRZEWAISTNIEJĄCE DRZEWA    
 
Na obszarze objętym inwestycją nie stwierdzono występowania drzew, kolidujących z ulicami, 

które wymagałyby uzyskiwania zgody na wycinkę. Natomiast w pasie drogowym występują drzewa 

i krzewy oraz zarośla, które muszą być bezwzględnie usunięte, w celu umożliwienia realizacji robót 

budowlanych. 

 

11114444....    ROBOTY ZIEMNEROBOTY ZIEMNEROBOTY ZIEMNEROBOTY ZIEMNE    
 
Roboty ziemne będą prowadzone na całym obszarze objętym liniami rozgraniczającymi ulic.  

W ramach robót przygotowawczych zostaną usunięte wszystkie elementy znajdujące się na trasie 

przebudowywanych ulic i kolidujące z robotami. 

Grunty zalegające w na terenie osiedla można zakwalifikować jako grupę nośności G3 i stosownie 

do niej zaprojektowano dolne warstwy konstrukcji nawierzchni. 

Projekt przewiduje roboty ziemne związane z wykopami pod projektowaną konstrukcję 

nawierzchni. Nie przewiduje się znacznego podniesienia poziomu jezdni ze względu na istniejące 

zagospodarowanie terenu. Nie należy bez potrzeby pogłębiać wykopów. W szczególnych 

przypadkach Wykonawca robót powinien przewidzieć w wycenie konieczność czasowego 

obniżenia zwierciadła wody gruntowej na czas prowadzenia robót budowlanych. 

Przy prowadzeniu robót ziemnych należy chronić grunty przed zmianą stanu i konsystencji oraz 

przed nadmiernym nawilgoceniem. 
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II. UPRAWNIENIA PROJEKTOWE I ZA ŚWIADCZENIE 

Z OKRĘGOWEJ IZBY IN ŻYNIERÓW BUDOWNICTWA 
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III. CZ ĘŚĆ RYSUNKOWA 


